
YAAAAHA
XV535: Een prettige verrassing
Ook bij Yamaha zijn de customs in bijna elke cilinderinhoudsklasse verkrijgbaar. De XV-Virago-serie bestaat uit
vie modellen: de XV250, de XV535, de XV750 en de XV1100. Onlangs werd het gamma nog uitgebreid met

echte toercustom, de XVZ1300A, beter bekend als Royal Star. MOTO 73 koos een XV535 voor een proefrit.

Is er één ding is waar de custom-
Uwereld geen last van heeft, dan is

t de snelle verandering van model-
len. Waar van sportmotoren elk jaar
een nieuwe „update" verschijnt, om
met een nóg lichtere, nog snellere en
nóg flitsender motor de gunst van de
konsument te winnen, kennen de cus-
tommodellen een lange levenscyclus,
Zo ook de XV535, waarvan de type-
aanduiding als enige van de custom-
XV-Virago-reeks de exacte cilinderin-
houd verraadt. Ai in 1988 zag deze
custom het levenslicht en is nog steeds
vrijwel ongewijzigd op de markt. Vrij-
wel, want toch zijn er in de loop der
tijd wat kleine zaken gewijzigd. Het
meest in het oog springend is de benzi-
netank, die toen nog onder de buddy
was geplaatst. In een test in 1988
wordt het tanken dan ook omschreven

i „een omslachtige bezigheid, waar-
voor eerst de buddy met de kontakt-
steutel moet worden ontgrendeld en
opgeklapt. Daarna moet de benzinedop
worden losgedraaid, waarvoor opnieuw
de kontaktsleutel nodig is." Blijkbaar
heeft Yamaha zich deze kritiek aange-
trokken, want anno 1996 tank je met
de Virago gewoon waar je met elke
motor tankt: bovenop het druppelvor-
mige geval dat voor je buddy zit. Dat
komt de inhoud ook nog ten goede,
want moesten Virago-rijders het acht
jaar geleden nog met 8,6 liter doen, in

40

1996 kan er 13,5 li-
ter normaal-lood-
vrij worden mee-
genomen,

Pythagoras
Tijdens de proefrit
met de XV535 Vi-
rago werd ik be-
hoorlijk verrast
door dit motortje.
Ondanks enkele
goede ervaringen
met andere cus-
toms denk ik bij
dit type motoren
nog steeds aan za
ken als achterover
zitten en pijn in je

rug, onkomfortabe
Ie harde buddy's en

pijn in je kont, onderstuur in de bochten vanwege de grote
balhoofdhoek en veel te stugge vering vanwege een korte
veerweg, of juist te slappe vering omdat men dit verwart
met komfortabele vering. En wat verwacht je dan van een
custom met een laag prijskaartje van ƒ 12.690,—?
Angstige voorvermoedens worden door de
Virago meteen gelogenstraft als je op-
stapt. De zitpositie valt mee. De zithoog-
te is met 720 mm niet extreem laag, de
buddy niet te hard, de voetsteunen
staan niet extreem ver naar voren en het
stuur is laag genoeg, waardoor lichaam,
bovenbeen en onderbeen zich in pytha-
gorisch rechte hoeken op de motor be-
vinden. Bovendien zitten alle bedienings-
organen op de juiste plek, zodat je je
meteen thuis voelt op dit tweepittertje.
De luchtgekoelde V-twin start als een
bliksemschicht en loopt meteen mooi
rond, de choke kan er bijna direkt af. De
eerste versnelling laat zich soepel inscha-
kelen (en dat is bij kardanmachines wel
eens anders) en met behulp van een heel
licht te bedienen en goed te doseren kop-
peling rij je moeiteloos weg.
De goede indruk die ik van de machine
krijg, blijft als ik langer onderweg ben. De
44,1 pk sterke motor (er is voor het be-
perkte rijbewijs ook een 25 kW/34 pk-
versie leverbaar) is geweldig soepel en
trekt al bij lage toerentallen. Voor je ge-
voel geeft de motor zijn maximale koppel
van 46 Hm niet pas bij 6000 toeren, maar
over het hele toerengebied. Bij een stop-
lichtsprintje voel ik nergens een „schop in

de rug", meer een gestage voortstuwing
die maar voort lijkt te duren, want het
blokje gaat best ver door. Een toerentel-
ler heeft de XV535 natuurlijk niet en uit
angst voor een motorschade aan de ge-
leende motorfiets schakel ik waarschijn-
lijk nog te vroeg door de uitstekend
schakelende vijfbak heen om het maxi-
male uit het blok te halen.

Rijwielgedeelte
Het rijwielgedeelte, en met name de ve-
ring van deze custom, is gewoon goed.
Ondanks de korte veerweg achter is de
vering komfortabel. Kleine hobbels wor-
den soepel genomen en toch slaat de
vering bij grotere hobbels niet door, het-
geen waarschijnlijk te danken is aan de
progressief gewonden veren. Bovendien
is er voldoende demping aan boord om
de motor niet deinerig te laten worden.
Het stuurgedrag van de XV is eveneens
een verrassing in aangename zin. Hard
rijden? Geen probleem. De rechtuit-sta-
biliteit van customs is meestal wel goed
door de lange, vooruitstekende voor-



Yamaha XV750 Virago
De XV750 Virago is de middenklasser in het custom-assor-
timent van Yamaha. De XV750 heeft een ruggegraatframe
dat vrij zicht biedt op het tweecilinder-V-blok. Het is een
motorfiets met een gemakkelijk stuurkarakter en een soe-
pele, gemoedelijke motorkarakteristiek, die dankzij de uit-
laatdempen met quasi Kever-eindpijpjes ook behoorlijk stil
is. De XV750 Virago is uitgerust met een schone kardan-
aandrijving en heeft spaakwielen waar wel tubeless banden
op kunnen door een aparte montage van de spaken.

f Yamaha XV250 Virago
De kleinste telg uit de Virago-familie is de XV250 Virago, uiter-
lijk een soort schaalmodel van de XV535. De XV25O moet de
schone kardanaandrijving
missen en heeft na-
tuurlijk minder
motorvermogen:
de 21,1 pk bij
8000 tpm maakt
hem (ondanks het
beperkte gewicht
van 139 kg) echter
wel geschikt voor
het beperkte rijbe-
wijs. Met een
zithoogte van
slechts 675 mm is
het een van de
laagite motoren
op de markt, het-
geen ook voor de
prijs geldt: de
XV250 kost
slechts f 9190,—.

/^Yamaha XV1300A Royal Star
Yamaha's antwoord op de nieuwe cruisertrend heet Royal Star. Als je deze toerkolos bekijkt zie je direkt
dat Yamaha geen halve maatregelen heeft genomen. Met het 1294 cc metende viercilinder-V-blok uit de
XVZ13TD (de tegenhanger van de Honda Coldwing) heeft Yamaha een soort „king of the road" gekon-
strueerd. Het blok is teruggetuned om een nog relaxter karakter te kweken Ondanks een niet gering
drooggewicht van 305 kg stuurt deze machine erg gemakkelijk In het accessoirepakket zijn onder andere
een windscherm en koffers te koop. waardoor de Royal Star ook een zeer praktische motorfiets wordt.

Yamaha XV1100 Virago
Tot voor kort was de XV1100 Virago bij
Yamaha het vlaggescbip van de custom-
range, nu verdrongen door de XVZ1300A
Royal Star. De XV1100 lijkt zowel tech-
nisch als uiterlijk als een eeneiïge twee-
lingbroer op de XV750. Qua vermogen zit
er ook niet veel verschil in ( 61,7 om
53,9 pk), maar laag op de toeren laat de
1100 meer spierballen zien, hij levert zijn
maximale koppel al bij 3000 tpm (de 750

| pas bij 6000 tpm). Echt een motor met
botiompower voor een relaxte rijstijl dus.
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